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w sprawie przeksztatcenia Strazy Ochrony Kolei w Straz Kolejowa
Zglaszajacy: Tomasz Rzymkowski
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Szanowny Panie Ministrze!

Organizacja zaktadowa NSZZ ,,Solidarnos¢” Strazy Ochrony Kolei domaga si¢ nadania SOK
statusu panstwowego, czyli przeksztalcenia jej ze strazy zaktadowej w stuzbg¢ mundurowg
podlegla Ministerstwu Spraw Wewngtrznych 1 Administracji. Wiem, ze rzadowy projekt
ustawy o Strazy Kolejowej (powr6t do przedwojennej nazwy) zostal opracowany w 2016 r.
przez MSWiA, stad tez Ministerstwo Infrastruktury poleca kierowa¢ wysytane do MI pytania
w tej sprawie do MSWiA, jako wiasciwego dla poruszanych w projekcie zagadnien.

Osig planowanych zmian jest nadanie nowych uprawnien obecnej formacji. Kolejowa
,»Solidarno$¢” wskazuje na formalne ograniczenia petnionej stuzby wynikajace z zatrudnienia
funkcjonariuszy SOK na podstawie Kodeksu pracy, braku uprawnien do czynnos$ci
dochodzeniowo-sledczych, kontroli bagazu i przeszukania osoby oraz braku dostepu do
Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, co angazuje Policj¢ do wielu interwencji na
obiektach kolejowych i tym samym nie pozwala na petlne wykorzystanie potencjatu
kadrowego SOK. Jednoczesnie zwigzkowcy deklarujg gotowos¢ kompromisu w sprawie
przysztych przywilejow emerytalnych, ktorych obecnie nie posiadajg — funkcjonariusze
Strazy Kolejowej mieliby przechodzi¢ na emeryture po 30, a nawet 35 latach pracy.
Propozycja wprowadzenia tych uprawnien wynika z braku etatow administracyjnych i
gospodarczych (SOK ma znikome potrzeby w tym zakresie), na ktére mogliby zosta¢
skierowani starsi funkcjonariusze w wypadku pogorszenia ich kondycji fizycznej.

Drugim waznym watkiem jest przejecie ochrony obiektow kolejowych od wynajmowanych
obecnie do tego celu firm ochroniarskich. Wada aktualnego rozwiazania sg szczupte
prerogatywy ochroniarzy: mogg oni jedynie uja¢ sprawce i do innych czynno$ci wzywaja
funkcjonariuszy SOK. Nie moga wypisywa¢ mandatow karnych, ustala¢ danych osobowych
sprawcOw przestepstw 1 wykroczen, ustala¢ tozsamosci osob poszukiwanych, kierowac
wnioskow do sadoéw 1 wystepowac w nich jako oskarzyciel publiczny oraz stosowa¢ innych
srodkoéw oddziatywania wychowawczego (pouczenie, zwrdcenie uwagi, wezwanie do
przywrocenia stanu pierwotnego itp.). By¢ moze takze przejgcie ochrony obiektow
kolejowych od firm ochroniarskich stworzy mozliwosci zatrudnienia starszych
funkcjonariuszy w monitoringu, co zredukuje liczb¢ wczeéniejszych swiadczen emerytalnych
1 obnizy koszty rozwazanych przywilejow dla kolejnej branzy.

Koszty proponowanych przeksztatcen, ktére musiatby ponie$¢ system emerytalny,
usprawiedliwiaja, moim zdaniem, dotychczasowa zwtoke w pracach legislacyjnych, jednakze
trwajaca pandemia pokazuje, jak bardzo przydatne bytyby dodatkowe kompetencje Strazy
Ochrony Kolei, ktore odcigzytyby Policje (obcigzong dodatkowo obowiazkiem kontroli
obywateli na kwarantannie) z dziatan na terenach kolejowych. Za rozwazang od 14 lat



koncepcja przemawiajg rowniez: lepsza koordynacja dziatan stuzb, wynikajaca ze wspolnego
kierownictwa oraz brak konieczno$ci doposazenia.

W zwigzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi na pytania:

1. Czy w tym roku mozemy si¢ spodziewa¢ uchwalenia ustawy o Strazy Kolejowej?

2. Czy w razie przeszkod finansowych, spowodowanych spowolnieniem gospodarczym,
mozna liczy¢ na wprowadzenie cho¢by czgsci zmian (tych mniej kosztochtonnych, jak np.
umozliwienie dostepu do CEPiK, czy inne uprawnienia wymienione wczesniej), ktore
rozwigzatyby niektore z wymienionych w tej interpelacji probleméw? Jesli tak, to ktore
zmiany Pan Minister uznalby za priorytetowe?

Lgcze wyrazy szacunku

dr Tomasz Rzymkowski



